Penybnuxa Cpéuja
OckobHo jaBHo Tykunamrse
y HosoM Cany
M0 6p. 29/19, MITNTY 22/19
Hana 21.01.2020. roxune
y Hosom Caay

3AIIMCHAK O UCTIHTHBAK Y CBEJIOKA

Cactabmen mama 21.01.2020. romune ¥ Tipocropajama OcHoBHOT jaBuor TYKHAAMTR y
Hopom Cany, npen Tyxunamxum momohumxon Tatjanom INerxkoruh, nocTynajyiu no saxtepy za
Npyxame Mehynaponse npasde nomohu Y KpHBHYUHMM CTBapuMa Boche u Xepueropn e,
Genepauyje Bocre u Xepuerosusc, Kantomanso Tyxwunawrso, KanTona Capajeso 6poj T0O 0
KTA 0151188 19.

Tpneyruy cy :
TYKUJIAYKH CAPATHAK CBEJOK
Tarjaua ITerkosnh bonosno Hwrrsan
3AITHCHUY AP
Ranujena imurpobak

3anovero y 09.33 qacona.
Konetatyje ce Aa je npucrynuo YPEIOHO TI03BAHU CBEOK.

Ceenok je ymosopen y cmuciy onpentie wiara 95 cras I 3KII na je AyXaH Ja TOBOIH
HCTHHY. A2 HC CM€ HMWTA npehivTaty, Xao U na naeawe nosimor HCK232 NPEJICTaB/bA KPHBHY 40
nieno B3 ynana 335 K3,

Ha ochory unaua 95 cras 2 3KI1, ceenok J€ YHO30peH Na Huje AyxaH na O1TOBapa 4a
nojefMHa THTama ykomuko 6u ThMe cebe wm JHEA €A KOTMMA KHBH Y 6paky, Ban6pau: oj
3ajEJAHHLM HH JPYroj TPAjHO] 3ajeAHmun JKHBOTA, CPOAREKE N0 KPBM Y NPAROj THHH{H, Y noGoNF 0j
JuHKjE o Tpehicr cTenena saxmyuto, CPOLHHKE no 1836HAL 10 APYTOT cTencHa 3aKJBYHO, Kao n
YCBOJEHHKE H YCBOJHTEIbE H3I0KHO TEIWKO] CPAMOTH, 3HATHOJ MaTepHjanuoj WTeTH wum
KPHBHYHOM FOREHY.

3a oBEM CBEfIOK O cebn aaje cnenehe nozatke :

1. Awue v npesume: Uurrsan Bonono
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IMBET': 0708962800035

Hme oua: Ulaunop

[IpeSusamuiure: Hoeun Can, Lapa [qymana 38
Bopagure:

Teaedon: 060/1617445

Mecto poliema: Hosa Can

['omuna pohema: 1962.

Je3ux crenoka: cpncku

Sh LN

30901 =9

Crenok je ynosopen pa je AYXah 1a 0 NpOMeHW ammece NpeSHBANKUITA My GopasuiTa
obapecTH jaBHOr TyxKEONA, Y emuchy onpeabe wrana 95 cras 3 3KIT,

Ynozopes na pasnore 3a ucKkibyuere on HyAHOCTH CBEJOYCHA IponHcane oapeaGoM wnana
93 ¢ras 1 3KIT, cBemok H3jaBIbYje /1a HE CTOJH HH]ENRAH Off HAREIEHHX passora.

Ynosopen na pasnore ocnobolicma ox AYKHOCTH CBEI0Yetsa PONKCaHe ONpPentoM wiaHa
94 c1an 1 3KI1, crenox H3jaBIsyje 1a He CTOjH HHUjeJ2H O HuBEACHHX paznora.

Koncraryje ce aa je caemox obasemren o apasy y cMicay oppenbe wiana 106 3)CI7,
OJHOCHO MOTYHHOCTH Za My Ce peleHeM Ompeln jeiHa HiW same Mepa nocebue 3amture ake 34
TO MOCTOje 32KOHOM NpeasHbeHH VCHOBH, HAKOH 4era CBANIOK M3JABK [ e HaNasW pasiore 3a
OpEMeHy Mepa nocebHe samTure.

Haxon mro je ymossar ca cauM HANPEN HABENCEHMM NPaRHMa M IYMHOCTUMA, CBEAOK CC

HO3MBA A HIHECC CBE MITO MY je O TpPeAMery CBenoyema TMO3HATO, N2 KAKOH TOra H3jammyje
caeache:

»3HaM MTA j¢ NPEAMET MOI IaEAINHCT CBCAOYEKA. Ja caM CyHcKR BewTak caoGpahaju: n
MallliHcKe cTpyke. Herme oko momoBuHe npomse TONRKE, TENeQOHOM Me je HaIBAo Bemrrak
CKOHOMCKE cTpyKe B3 Bama Jlyke Hparan Catufl u yourao se ua i Gux ce TIPUXBATHO Jla pagnm
KOMHCHJCKO BEWUTAYERC Y NMPEAMETY Koje Jje merosa arenumja jno6una. Tlpaxsatio cam ron
YCIOBOM A2 ¢1060MHO TMueM Ha OCHOBY CBOT 3Hama H YRepelsa, INTO je xorera Camut n
npuxsarno. Hucucrupao je aa mpe novetka pana n3aljeM Ha auue MecTa y Capajeso, wro cam na
Kpajy NPHXBATHO, jep j& To 6O Herom saxtes. Cnenebiom TPAIRKOM CaM Ce HAlNA0 ca BHUMEe Ha
JHILY MECTa, KOM HPHIHKOM je 6o Ipucyvan v jenak BewTax MamuHcke CTPYKE, HMe My He 3HiM,
A4 OH Y4eCTBYj€ y HPOLECY BELUTAYERHA Y TOM npeamety. lojanmasam, oso je Gro jexvun nyT na
CaM ja M3ala0 Ha JIALE MeCTa, NPUCYCTBY MOMEHYTHX JHLA. ToM nprmkom je 640 u npucyran
Jenas  Mnalin uosek, npesuma ce Jedrah, Kojit takofje yuccTRyje y opom NOCTYNKY Y CBOjCIBY
BemTaxa caoGpahiajue cTpyxe 1 6o je NpACYTaH BCiuTaK MEJMIIAHCKE CTPYKe, THjer ce uMeHa cea
HE MOTY CCTHTH, &M ra TmeNajyhn TeneBH3mjy Hucam BHpeo y cyanunE. Tom mpwimkoM cam
CHHMHO JIHIIC MCCTA H JCTABHC A3MEPHO caolpahajiy u ocrany undpactpykrypy. Tobro cam e-
mailom Matepjane 3a H3pamy HaTaza w y Toky 3 Pan#a nama caM ypamuo matas. Ipumnxom
Gupara Ha JIHIY MECTA, ja CAM IIPEANOKHO HAMHH Pai. Haume, aa na ocroBy aocrasmenux cnrca
ypamim ranas koju hy onna nocrasata Canuhy na ra on npocnean BEINTAKY MEAULKHHCKE CTPY <€,
Kako 6¥ ¢c OHAA OH Ha OCHORY CBOjE CTPYKe M 2Bama M3JACHHO N1a JTH Ce CIaKe ca MOJHM HANAzoM y
JeTy KOjH JIOTHHE HETOBY CTPYKY. T0 Cam Tako TIPeI10&me xixo He 61 6110 Hulo KaKBOr yTHliija
Ha Moje NpBOGHTHO Muiumere., TOM NpHIHKOM ja nycam Tpawdo, a Canuh mMu je uenatio 200
€Bpa 3a Taj H3jE3aK HA Mile Mecva. Hucam nperopapao uu PA3TOBAPA0 Y MOTNCAY UEHE KOMITA $a
MOTa pana, cB¢ y KOTErHJAHOM YBENCbY 12 MK DAZIAMO 10CA0, 4 fa he HoRaly 6HTH ucn{jal.meu Kz
nocao 6yze ypalhes. Ou je y pasroBopy noMHm20 XuMauapre 1 NETCTOTHLIE, AIM MM HHUjE jacHO Ha

wa
JUT: eS8



KOjy je MOHeTy MucHO, NpoliekyjeM A2 je NpoletsHBao 1112 ja MHCITHM, Te A8 je noveo HJHUCKPETHO
Ja Tpryje. Ha nurame KanTonano Tyxnoua Kpeurrannue vaxa can ‘reneod pasrorapao ca by Me,
OH MM je IOCTABHO NHTaILe /1 /K je 0BO Bewravere ni1aheHo MenH, Te ynpaso 3601 Tora HCTH 1eM
0B3} AE0 OKO HOBLA, NAKIIE HUCAM TIPErOBAPAO OKO EHE fiiifu PasTOBapao y sesu Hosua. Kaga cam
3aBPUIRO MOj TIPENMMHHAPHH HAN3 y . word" dopmaty cam ra nocrao Cannhy y Bama Jlyky y
HaMEPH Aa ra MPOCIEAR MEAHUBHCKOM BEWTAKY, a nch mpema npe1xoznoMm A0roBOpy. Mucnuy xa
M C¢ OKO JIBE He/leIbe HHje jaBibao, Te cam HEKOJIHKO NYTa HA3BAQ WeTa, WTo Je Tpajano jom Hxo

ROCTABMEEHMX CIVHCA, ONHOCHO HHCAM XTeO Na Wadasum BAY OKBHPA AOCTABJbEHHX CNUCE W
HCK/LY4MBO caobpahajre ¢tpyxe. Xohy fa narnacum /1a PE3YNTAT MOTa BelITaversa fa je peio
caofpahajroj nesrogm, a me yOucTBy, jecre macncmuia "CKIBYIHBOr IpkKawa YHYTap OKBlipa
caobpahajue cpyke Ge3 ynaxema noceGuo Y MEANUAHY UMM ApYTE OKOAHOCTH ( THINTOM H YHjI je
OH, HENOCTOjalC MOBPEMA HA NMEWIAKY Ha JOMMM SKCTpEMATE[HMA, pebpHMa | cnuviO ) Hirmw
YRaKeH:a y CTBAPH KOj& CY ¥ NOMeRy NONALR]|CKO-KDEMHHANMCTHYKHK TIOCTIOBR, jep TO Huje Moja
CTpyKa, HUTH y CNHCHMA MOCTOj¢ GHIO0 KakpH TPArOBR KOjH S yKasusany Ha Gwio mra IpYTo
ocum caodbpahajue Hesrope, V pazrosopy ca Canuliem ja cam My PEKa0 1a MOFy Na pa3roBapam ca
IbHMe y BE3H BewITaueHa, Ge3 063Hpa wrto je oW BemTak €KOIOMCKE CTPYKE, KOjH JOROCH On¢ny
caoGpahiajHor BewTaucma, 3aT0 MTO je on razna npeiMeta, a OH je xTeo aa aohem y Bawa Jlyky na
Pa3roBapaEM Ca HErOBMM BEINTALMMA, KaKO cam ja pasymeo, caoGpahajue 1 Mamaycke CTpy«Ke.
Byayhn na onru on Mene y 080j 06nacTH CHrypHO Mame 3Hajy ¥ Byayhu xa cam MPONEHHO N2 6
TaKa® cactanak 6uo Gecnovpeban, jep CBOjE MHILBCHE HEe Gux DPOMEHHO, HKCAM MPHXBalHO
onnasak y bama Jlyky na 1e pasrosope. Ty Mopam marnacuts ma Canmh Y TOM pasromopy, a
MHUCIUM I3 X je GRIO iBa MIA TpH y KpaTKow BPEMEHCKOM NEPUONY, HUJEOHOM NMPUAHKOM
M3paKaBAmA HECHAralkha HMJE TOBOPHO © eneMeHTuMa BEMITA4€sa, Jakile AH © jeqHOM
MaTepHjaTHOM Tpary HH 0 6uno yeMy H3 CTPYKE, HEro je roBopio camo o DPE3YNTaTY, Tj. KOHAYHIM
MHIUECHY. Tana ¢y cBu pasrosopn ca mume Y jENHOM LiOMHMpIEHEOM TOHY GHIM npekuRy.
Haxon u3BecHor ppemena ja caM no6mo, caza He 3Ham NOpYKY MiH 1103uB, Jacmuna Ceduha. To je
OTal{ B03aYA, @ KOjH BO3AY j& HEKONMKO roMHa 1Ipe YecTBOBa0 y caobpahajioj nesronu ucnpen
amepmyike ambacane y CapajeBy 3a xora cam j2 paano caofpahiajno Renrraveme Y B8HCYACK )M
HOCTYNKy { BK TO BeWUTAYCH:E MH HAje 6ano Tnaheno ), Mana Mu je noryaHo 200 eBpa. O63upom Az
MOj pan KoITa MHOTO BHINE, j4 TANa HECAM TIpMXBATHO GHNIO KaKBY McnnaATy U TPENoOpy4Ho caM vy
48 My HCTH n0cao  ypan npodecop Byjauuh, kojn nocenyje nuUeHny Msunucrapersa nparge
Boce u Xepnerosune, urmo je o u YDag®O. JACMBH ME je TTHTA0 12 JTH fonaswM y Capajeso 1or
HCKOT JaHa M ja caM MY OATOBODHO Ha Hemam nojMa O ¥eMy je peu, a ou Me je ynosuao ma je
3aKasaHa pacnpaea, Tj. IPETPEC MO MUTamy TOra, OnHOCHO NOBONIOM HpPenMeTa 360r Kora cam ja
JAlaHac 103pall Xa CBEJOYHM, 4 3HA 4 AA CaM J& Y TOM NOCTYIIKY, ORHOCHO YHCCHHUK HCTOT y CMHCTY
Beiwraxa, a nojanteasam Jacvan Ceuhb, nxaue fpath Menmjcku nponpahene cayusjese, xao wro
Je u oBaj noctynax. OAroBOPHO caM Aa HHCAM 0GABENITCH O ToME 1 2 CaM ja Ypagno nanas Koju je
TIPCIUMAHAPHY, anA Aa capanmy ca CamibieM fame nucMo HacTasHy, Onna mu je ou nocsao wa
»Brbep“ noevak H3 HOBHH2 Tle cam ja HTajyhH Apenosnao cnemente Mor pemrauera, Kana cam
nowao Kyl mposepHo caM H BUACO caM ja Cy Uonand WaewTHyHH. OHAZ caM Ha MHTEpHeTy
noTpaxmo HHbOPManmje o TOM NpEIMETY M ammoxar KOjH C€ BEOMa HETaTHBHO M3DAWABAO O
mpaBocyhy n ¢BeMy uera ce ceTHo je noMeHyo BMe Kantonannor Tyxunona Ceana Kpeurtasuue, e
caM ja Ha cajry KaHTonammor tywwiamrsa IpOHAWA0 HETOBY Apecy, NOCIa0 HMEHOBAHOM
TY)KROILY HCTH OHaj MAaTepHjan KOjH cam nocrao M Canghy, a KOJM CAM ja Cauunuo, ca TeKeTou:
»ITONITO ce KaKo YATaM Y MeAHMjiMAa Mamk qaHac MIpaBHO BAXKAH, MOINIENAjTe IPAIOT CaMo Y L@isy
A2 7 ce 6ap Y BH2YeNHOM ANy HANasH IOKNANajy™, a Koji DOMHC BAM OBOM DPHITHKOM NpHiaKe .
INoiwTo cam Tora naa paano 4o mona IBa HUCa jour yeneo sacnatu 1o nona pu u rnegajyhu y
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TENCBH3H]Y BUACO CAM CUEHE K3 CYTHULE y ussewtajy Hi 6ocancko-xepheropauxe TeNneEHu3Mje, rae
Je Bewrrax Jeprah MHCTAO BAXOBO BemTavelse 1 PHICO Cam CMKe CUMyNaumja 13 MOT Hanasa, 1ojr
CaM UM NOCNAC, KOHKPETHO crabna cam TIpRKA3NBa0 y HAPIHUACTO] 60jH KOHKDETHO NPEYHKKA 1:0/H
¢ Hamase wa c1p.19 mor Hanasa, xoju canua npunaxem. Cneneher sana, mucnuy ga je To 6una
cy6oTa yjyTpy, Hassao me je Tyxmnan Kpewrranmia A2 apasepn ca KakBe je To aapece u ko My je
T0 nocnao. OHAa je satpaxuo jow Maio YNA3HHX JMOKyMedara Koja cMO K060 u3 Bama Jlyke 32
H3pajty CBOF HANA3A M HEINTO O/ YHX MaTepjana cam MY IPOCIRAHO, YHCTO J1a IPOBEpH 12 Huje
HCKa Hamewranka. To cy cse uudopmanuje Koje ja uMam o oBom TIPEAMETY, ¢ THME Za cav y
MeljyepeMeny casnao xa pemrax Jedruh nocegyje pememc Arctpiera Bpuxo na je BELITAK, ank na
HeMa pemerbe MurucTapersa npasge P. Cpncke, nurn Bocwe w Xepueronuue, 1To 3uavu 18 oH y
CTBApH, 8KO je TO [ITO CaM ja casHao Tauxo, HHje y4eCTBOBAO y OBOM NOCTYNKY y CBOjCTBY BemTaxa
Hero rpafjanckor mmuna, Cse ocTane Hudopmaumje o osom TPCILMCTY KOje OBIE HUCaM MOMHRA), a
Koje MOCENyjeM 3HaM U3 Menuja ca TPETX0NHa ABa npeTpeca. Bemrrax ca kojum cam ce YNo3Hao y
Capajesy, xana cam u3nasuo Ha mme MECTa, KOMMKO ra ce celiaM, Huje weth Bewrrax KOjH ce
nojasyo y Capajery wa mociemmen MIPETpecy y CBOJCTBY MEAMUMHCKOT BCINTAKE. Hudopmauvnje
Koje MMam Besawo 3a BeWrtaxa Jedruba ja cam 7ipeneo Tykuouy Kpemrramua. Vs meanja cam
Ca3HA0 1A j¢ MOje BEUITAYERE Y NMOTIYHOCTH IPEMHCANO, CBE ¢a WITAMNAPCKAM rpemKaMa, Koj ja
HHCAM MCIIPaBIba0 j6P je MATEDH]N panHy, camo 1To Je npeBaveto y jexapuuy. Marepujan vucam
MOTMHCA0 W HHUCAM NIEYaTHPAO M3 PA3NOra IITO OH HeMa CHary CyACKOX BEITaYea, Hero je (iuo
PalE MATEpHjasl MOCAAT Ha YBHA BEINTAKY MENALMHCKE CTPYKE, KOT CaM TIPHAHKOM M3NECKA Ha
aaue Mecta y Capajero ynossao.

To je cpe o umam xa H3)aBHM Y BE3H Ca IPEIMETOM CEEI0UCHbE,

Cnymao cam THKTHpame 3aMHCHIK, He TPAKHM 13 ra THTaM, TC UCTH KAO CBOjy #3jaBy (g3
npumenaba noTnHcyjem.”

Koncraryje ce ga npucyrsa muna HEMajy MPHIOBOP ¥ NOrNeRy CallpXXHHE 3AMACRHKA O
HCHHTHBBH:)’ ¢BeOoOKa,

Hoapureno y 1009 gacora,

TYIKWIAYKN CAPATHUK CBEJAOK
Tarjaua IerkoBH Boaoao Umarpan

3ATIHCHUYAP : _ wp'o

Hanujesa Amarporuk
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Institut za forenzikuy i projekiovanje
(Centar za saobracajna vesiacenja)
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' Postupajuéi po Naredbi lgora Todorovica, Zamenika Osnovnag javnog tuziocs u
izvrSio sam analizu spisa, pa dajem:

NALAZ | MISLJENJE

090 K 025844 19K 2
1. OSNOVNI PODAC!

Dana 08 februara 2016 godine, oko 22:30 &asova, dogodila se navodna sacbra¢ajra
nezgoda (ili ubistvo), na kolovozu Velike Aleje u zoni ispred kbr. 4 na Hidsi u Sarajesu
(Zapisnik o uvidaiju).

1.1_U&esnici nezgode

U navodnoj saobracajnoj nezgodi udestvovalo ie teretno kombi vozilo VW 14
registarske oznake A 27 E 928 (u daljem tekstu kombi), kojim je u vreme sudaa
navodno up(avljao Ljube_a Seferovié iz Sarajeva._ U vozily se nalazilo ukupno dva

Drugi i fredi uéesnik u Navodnoj saobradajnaj nezgodi je bio pok DZenan Memié i Alisa
Mutap.

1.2 Podaci o putu, vremenu | saobracajnoj signalizaciji

Asfalini kolovozni zastor ulice Velika Aleja je bio Sirok 3,3 m, asfaltni, ravan, suv i bez
odtecenja. Bioje namijenjen kretanju vozila u oba smjera.

Astronomsko vreme je bilo noéno, a meteorolosko je bilo suvo i bez prethodnin
padavina. Prema fotografijama sadinjenim na licu mesta, javna rasveta u vidu lamgi
visecih na sredini iznad kolovoza ie bila u funkciji. Javne rasvete Je bilo ali nije
znadajne osvetljava kolovoz i eksterijer.

Vazilo je ograniGenje brzine od 10 kmvh jer je zona mesta bila zabranjena sa saobracaj
vozila, osim fijakera. Rije je o zoni usporenog saobraaja u kojoj je bilo dozvoljeno
kretanje samo vozilima sa posebnom dozvolom.

U smeru kombija, isprea raskrsnice nalazio postavijen saobradajni znak “Zabran:
saobracaja u oba smera" sa dopunskom tablom "QOsim sa odobrenjem, i fijakera".

lzlaskom na lice mesta, kolovoz nije bio odelien i na njemu se nije nalazila sacbracajne
signalizacija. Prostirac se u pravcu i sa obe strane kolovza su se nalazila masivna
stabla sa krodnjama koje su se nadvijale nad kolovoz.
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instiiut za forenziky j projekicvanje
(Centar za saobradaing vastadenja)

Krv Alise

'1 0" ‘
Mutap |

DZenana i
Memita

o
Krv Alise

! Mutap

SR

812~ Smer iz kog se kretao kombi
2. NALAZ

2.1 Povrede ucesnika nezgode i mehanizam nastanka povreda

PeSak je zadobio teske felesne povrede u vidu opseénih povreda mozga, &eono
slepoocnog reznja sa leve strane, prelom poda oéne duplie, prelom leve ligne kosti.
Nadene su i oguljotine koze u predelu oba kolena (usied pada i oslanjanja). Nadene
su i oguljotine koze u predelu zgloba srednjih falangi prstiju desne Sake (osfanjanjem
Sake na tvrdu podlogu). Naden je i krvni podiiv u delu leve nadlaktice i u delu slabine.
Navodi se i nagnjegenje plucnog krila.
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Institut za forenziky i projektovarnije
(Centar za saobracaina vestacenja)

Pesakinja je zadobila iake telesne povrede u vidu nagnjetenja u predely glave sa
razdernom nagnjetnom ranom na temenom dely sa feve strane (krvni podiiv temenag
dela glave sa leve strane) te istezanje misica vrata. Nadene su i oguljotine koze
slabinskog dela delovanjem sitno reljefastog mehanitkog oruda.

U pogledu mehanizma nastanka povreda, veitak medicinske struke Je iznea misijer je
da je u trenutku zadobijanja povreda pesak bio u stojeéem ili malo pognutom polozaj. i
da su opisane povrede nastale u jednokratnom zamahy mehani¢kog oruda.

U pogledu mehanizma nastanka povreda, vesdtak medicinske struke Je izneo mi§lienje
da je peSakinja zadobila povrede u vidy jednokratnog zamaha tupine mehanickog
oruda.

2.2 O$tecenja na kombiju

Na osnovu uvida u fotografije kombija (16 jula 2016. godine - oko 4 meseca nakcn
sudara), reg br. A27-E-928, vidljivog na narednoj slici, izvrSen je prikaz mera pomosi
merne letve na nacin da je izmerena visina pojedinih delova levog fara, i zone oko fara,
kao i prednjeg levog stuba kombija i leveg retravizora,

8.3 ‘i 4 - lzgled Spomog kombija

Kada je pronaden, kombi je bio popravijen. Vestacenjem je utvrdeno da ie prednji lev
far zamenjen drugim, da se u zonj fara nalaze tragovi popravke (kriviienje lima
fiksiranje fima vijkorn za lim, i farbanje).
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institut za forenziku § projek
{Centar za saobracajna vesta

Sl §, 6 i 7 ~ Prednji levi far kombija i krhotine nadene ne licu mesta
Na prednjem levom stubu kombija, u visini refrovizora (oko 150 cm od tia) je uodeno

prefarbano i reparirano udubljenje. Nakon skidanja “sloja farbe | kita, uoZeno je
oStefenje u svom izvornom obliku.

S1. 819 - Ostrugana popravka prednjeg levog stuba kombija i zatedeno
udubljenje lima nakon reparacije

Mereno ¢elitnom pantijikom, po formi kombija, udubljenje na prednjem levorn stubu se
nalazi na 192 cm od tia (telesna visina pesaka je bila 190 cm).
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institut za forenziku i projekiovanie
{Centar za saobradajna vestacenja)

Na osnovu istraZnih radnji, potvr@eni su iskazi da je Ljuba Seferovi¢ izvrio zame
vetrobranskog stakia koje je naprsio u zoni repariranog udubljenja prednjheg levag
stuba. Isto lice je, iskazano, potvrdilo da je nakon sudara popravilo vozilo nakon ¢eja
je prodao.

Krhotine plastike i fara, prema mehanoskopskom i masinskom vestaenju odgovaraju
predmetnom tipu i generaciji vozila.

Analizu farbe nije dozvoljeno tumaciti sa aspekta saobracajno tehnitkog vestaka.

2.3 Traqgovi i zaustavni polozaj uéesnika u navodnom sudaru

Prilikom vrSenja uvidaja, za Fiksnu Tacku (FT) je usvojena bandera, tj. stub br. 23854,
koji se nalazi na desnoj bankini u smeru ka Vrelu Bosne.

Orijentaciona tacka (OT) je ortogonalna projekcija FT na levu ivicu kolovoza, u smeru
ka Vrelu Bosna.

Orijentacioni pravac (OP) je leva ivica kolovoza, u smeru ka Vrelu Bosne.
Na licu mesta nije 2ate€eno vozilo. Kombi vozilo nalik na spomi kombi je snimijeno

kamerom koja se nalazita na zgradi ambasade Kuvajta (u 22:31:36") kao i na kJéi
Serifa Konjeviéa na raskrsnici sa ulicom Jasike u koju je kombi usao (22:31:50")

F

I- trag stakia
2- trag stakla
3- trag stakla s
4- trap plastike i trag boje.’

- irag plastike b ]
6- trag plastike
7- trag krvi
8- trag plastike
77 9- trag kevi

10- trag krvi

sosnE

Ny EEID

Si. 10 - Skica
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2.4 lzjave date tokom postupka

Prema Zapisniku o ispitivanju osumnjitenog od 24 juna 2016. godine, Ljubo
Seferovi¢ je izjavio da je skrenuo levo na kolovoz Velike Aleje i da se kretao, mish u It}
stepenu prenosa. U jednom trenutku je uputio pogled u na CD pleyer i posegnuo da
umetne USB, i tada je osetio jak udar u prednjem levom delu vozila. Pomisiio je da je
rec o drvetu. Nije se zaustavio, ali je uputio pogled u levi retrovizor u kome je uogio lice
u lezeCem poloZaju. Uodio je razbijeno vetrobransko stakio a supruga ga je obavestita
da je udario peSaka. Nastavio je ka objektu "Sumarska " i nakon toga skrenuo u ulicu
levo. Pre sudara nije uocio pesake. Kada se zaustavio, video j& da je nastala Steta na
levom faru i migaveu, prednjem levom stubu, vetrobranskom staklu i prednjem levom
blatobranu. Narednih dana je izvrSio zamenu delova i popravku vozila onda ih je
prodao. Bio je alkoholisan - prema sopstvenoj izjavi.

Prema Zapisniku o saslu$anju svedoka, suvozacica Vasvija Sejdovié je izjavila da je
uodila dva peSaka kako se kreéu u smeru njihovog kretanja i da je u jednom trenutku
pesak krenuo ka devojei ali nije uspeo da stigne zbog brzine kombija. Na posebno
pitanje nije se mogla izjasniti gde se nalazila peSakinja u trenutku udara u pedaka. Tom
prilikom napuklo je "staklo”.

2.5 Analiza i tehnicka ocena tragova

UvaZavajuci posebnost ovog siucaja uodio sam da postoje izvesne suprotnosti koje ga
Cine veoma sloZenim, ukoliko se vri analiza sadrZine spisa.

Analiza sluaja kada je ret o umisljaju se po metodama rada, modelima i postupcima
za analizu, te zakljuccima bitno razlikuje od metoda, modela i postupaka analize
saobracajne nezgode.

Pored nagia$enog, vaZno je naglasiti i da upotreba softvera za simulaciju saobracajnih
nezgoda nije prevashodno podobna za analizu umisliaja i-ili nehata.

Kada se koristi softver za analizu saobradajnih nezgoda, tada se unapred ne &ini
spomim da je re¢ ¢ saobracajnoj nezgodi. U ovom, konkretnom sluéaju, softver se
nekada moZe koristiti za dokazivanie ili osporavanje parcijalnih &injenica vz (znagajno
ie) vizualizaciju mehanizma kretanja tele i sl.

Softver se redovno koristi kada nije sporan poloZaj pesaka u odnosu na vozilo (na
osnovu povreda na telu i ostecenja na vozilu).

Mislim da prethodno mora da se utvrdi i obraziozi, da }i je re€ o saobracajnoj nezgodi i
ako jeste, tek se na temelju tako sintetiziranog znanja, moze izvrSiti analiza
saobracajne nezgode, bilo upotrebom simulacionog softvera ili na neki drugi nacin.
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2.5.1_Analiza i tehni¢ka ocena_tragova staklo-plastike

Na temelju sadrZing Zapishika o uvidaju, skice lica mesta i fotografija tom prilikom
satinjenih, raspored krhotina i krvi oba pesaka je odekivan i sasvim logi¢an.

Naime, krhotine staklo-plastike iz zone levog fara vozila koje se krece ravno napred,
iskazano bez reagovanja (na upravijac) ée se usled udara u prepreku polomiti i kada se
prepreka skioni krhotine po pravilu lete ka napred, u smeru kretanja vozila. Tako ¢ i
desilo (fragovi: 1,2,3,4 i 6 koji su se rasuii ¢ineéi pravu liniju, uz desnu ivicu u smaru
navodnog kretanja kombija).

Krhotine stakio-plastike, po pravilu, u manjoj meri prate i putanju leta pesaka i uko'iko
tragovi krvi opredeljuju zaustavna mesta peSaka, onda fragovi br. 5 i 8 u potpunosti
potvrduju validna znanja iz struke koje sam naveo.

Prema rasporedu i rasipanju krhotina staklo-plastike, pod uslovom da nie
akluelizovano pitanje vrste dela (predumisliaj i nehat) red je o uobicajenoj
sacbraéajnoj nezgodi.

2.5.2 Analiza i tehnicka ocena mrlja krvi na iviénjaku i tlu.

Na sl. 2 sam oznacio lokaciju tragova kivi u eksterijeru.
Analizom se pokazalo da krv obeleZena sa br. 7 i 10 pripadaju Alisi Mutap.

U tom smislu, natin rasipanja kapljica krvi ukazuje da su kapljice krvi padale upravno
na kolovoz (pod pravim uglom) i u svim smerovima jednako se rasprskavale. Tokom
krvarenja mesto iz koga je krv curila se nije kretalo (ili se kretalo veoma veoma spcro)
pa sam miSlienja krv nije pala na winjak tokom odbacaja, letenja ili Klizanja fela
pegakinje,

Sl. 11 - Krv Alise Mutap
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Dalje, na sledecoj slici, krv Alise Mutap je i kapala i iscurila u vecoj koficini od kapljanja.
Forma iscurele krvi ukazuje da se ona na tom mestu zadrzavala | da se nije kretala a
kapljice uz mrlju navedeno samo potvrduju.

SI. 12 - Krv Alise Mutap

Krv DZenana Memiéa je prema usirenoj krvi isticala na prikazanom mestu dok se on
nijle pomerao (kretao, klizao, feteo, okretao se...). Pri tome mislim na to da krv nije
tekla prilikom navodnog odbadaja tela, nego kada je ono moguce palo na to mesto, i

se prosto tamo nalazio prilikom nastanka povrede. On se, moguée, na ovom mestu
malo pomerao (ili je bilo malo pomerano prilikom ukazivanja pomogi, prevoza...).

| Sl.-13;Kw I-JZen;na Memiéa o
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Prema formi mrlje krvi, ona ne osporava moguénost da je pesak od_nbac':en | da je pac
na mesto na kome se nalazi trag br. 7. Isto tako, nije iskljutena ni moguénost da je
povreda nastala priblizno na mestu gde se krv i nasia.

Ukoliko bi on bio dobalen (npr. od sudara, tada je verovatno da je pod gotovo pr;vim
uglom pao na flo (nije klizao) a to se deSava u tipovima sudara sa znadajnom
rotacijom).

Na zemljanoj bankini, na osnovu fotografija, nisam uogio tragove klizanja tela, hao
rezultat odbacaja.

2:5.3 Analiza i tehniéka ocena tragova ha kombiju

Krhotine koje poticu od motornog vozila, a koje su istraznim radnjameé: i
mehanoskopskim vestatenjem, utvrdene da mogu pripadati VW T4, pa prema torre i
kankretnom kombiju, po pravilu i uobiéajeno nastaju prilikom naleta na pesaka.

Lim. |
Mehanicka i
deformacija ;

81. 14 ~ O3tecenja koja su reparirana (vidi oznateno)
Intervencije popravke i reparacije su na konkrethom kombiju reg br. A27-E-928 rad:ne
na mestima i na delovima Gije su krhotine nadene na licu mesta.

Na sledecoj silici uoCavam karakteristian ugib (udubljenje) prednjeg levog stuba koji je
nadeno reparirano. Prilikom skidanja reparaturnog materijala (lak, farba i kit), nadens je
i dlaka (sl. 15) ¢ija DNK ili druga ekvivalentna ili sliéna analiza nije sprovedena,
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—

F

$1. 16 - Skinut kit sa farbom i diakom

§). 15 — Osteéenje na PL stubu
Udubljenje je bilo toliko da ukazuje na to da telo koje je napravilo udubljenje prilikom
njenog nastanka vrsilo isto tako snazan pritisak na vetrobransko staklo koje je moglo
naprsnuti. Iskazi su i u tom pogledu saglasni.

Naden je i pridodat vijak za lim kaji se nalazio na telu levog retrovizora kaji je preklopiv.
Vikom se fiksiranu i uivriéuju delovi sto ukazuje da je telo retrovizora moglo biti
udareno silom koja ga moze razlabaviti.

Tragovi na kombiju, po svojoj iokaciji i obimu osteéenja, u potpunosti su saglasi sudaru
sa pedakom koji je pri sebi nosio pistol]. Nile mi poznato gde 04 je drzao ali ukoliko bi
levi far i migavac dosii u kontakt sa pistoliem (ako ga je peSak nosio) tada bi odtedenja
mogia lake nastati nego da je to peSak razbio i deformisao svojim telom.

2.5.4 Mehanizam nastanka sudara {povrede na telu pesaka i pesakinje)

Za uobitajeno dovodenje u saglasje povreda koje se odnose na primarni i sekundarni
kontakt pesaka sa oStecenjima na kombiju, povredu glave pesaka levo bodne, mogu
dovesti u vezu sa ostecenjem na prednjem levom stubu.

Izvesno nagnjecenje plucnog krila (uredajima o&itano) a nevidijivo prilikom obdukcije, bi
bilo moguce opisati kontaktom u vertikali prednjeg levog stuba kombija, tj ivicom
blatobrana.

Medutim, oitecenje prednjeg levog svetia sa migavcem | manje udubljenje limenih
delova u toj zoni, nisam u moguénosti dovesti u otiglednu vezu sa telom pesaka.

Ukoliko bi se on nalazio u stojeéem poloZaju, polulevo ledima tj bokom, okrenut ka
nailazecem kombiju, on bi uz manji poskok mogao dosegnuti glavnom predniji levi stub
i vetrobransko staklo na mesty oftecenja, te levim boGnim delom tela naledi na levu
ivicu vozila na natin da delovi fara koju su se polomili dodu u kontakt sa levom botnom

stranom tela pesaka.
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Kada sam u prethodnom stavu upotrebio re¢ “ogigledno”, mislio sam na povrede kaje
se mogu slobodnim pogledom uoditi.

Uvidom u fotografije sa obdukcije, kao vestak saobracajne struke, nisam uoGio povrede
koje bih u rec¢enom svojstvu ofekivao.

Medutim, 1o Sto ja ne vidim, ne znati da tragovi kontakta sa kombijem nisu izazvali
povrede. MoZe se desiti da usled kontakta sa preprekom nastanu povrede koje nisu
uotijive.

Na fotografifama sa obdukcije, vidim da je obducent zasecao tkivo do misica na
natkolenici i potkolenici na zadnjoj strani tela. Medutim, nije zasecao ni na levoj ni na
desnoj strani tela.

Ukoliko bi zasecao i na levom boku i polulevo od zada, mozda bi mogao uoditi potkcZni
krvni podiiv koji se odima ne uodava ali zasecanjem koZe i potkoznog tkiva se moze
uoditi. U tom sluéaju sa saobracajno tehnidkog aspekta ne bi bilo sporno da se pedaka
i kombija dogodio i rec bi bila nesumnjivo o saobracajnoj nezgodi.

Misljenja sam da je preiom liéne kosti (leva jagodica) nastao usled pada na tlo,
U pogledu povreda peSakinje, koristeéi se ostecenjima na kombiju, nisam u
mogucnosti precizno se odrediti prema mehanizmu nastanka sudara jer ne postoji deo

na kombiju koji bih mogao dovesti u vezu sa njenim povredama. O njenom poloZaju u
trenutku sudara mogu se kasnije izjasniti.

2.5.5 Tragovi na garderobi

81. 17 - Prednji deo jakne pesaka
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Na prednjem delu na levom rukavu i prednjem delu jakne se nalazi rascepano plaino
jakne. Nije mi poznato da li je do toga doslo usled cepanja tokom sudara ili kasnije.

Sl.18 - Zadnji deo jakne pe$aka
Ukoliko bi tela bila odbadena na mesto na kome se nalazi krv, na bankini na kojoj se
nalazi suva zemlja, na garderobi bi se nalazili tragovi zemlje na garderobi.

Ukoliko bi kombi bio u kontaktu sa garderobom, na njoj bi mogfi nastati tragovi koji nisu
praéeni zemljanim tragovima.

Na sl. 17, na levom rukavu sa njegove leve strane-uotavam paraleine linijske tragove
struganja prema liniji prostiranja koju sam obelezio Zutom linijom. Na opisanom delu se
nalaze dva kidanja sa probojem platna.

To ukazuje da je ostecenje platna nastalo u kontaktu sa tvrdom nepradnjavomn
preprekom i da je odte¢enje nastalo usled velikog pritiska. Ovo je karakteristicno za
nastanak sudara u saobracajnim nezgodama (prema iskustvu u analizi saobraéajnih

nezgoda).

Ostali tragovi koje uo&avam su pradnjavi i nastali su na tiu, van kolovoza.
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SI. 19 - Prednji deo pantalona peSaka  SI.20 - Zadnji deo pantalona pesaka

U vezi pantalona peSaka, na ievom boku ne uockavam oétecenja (tragove strugaja,
glatanja, proboj, cepanje...), dok se na kolenima nalaze tragovi zemilje i cepanje plstna
i to se moze pouzdano dovesti u vezu sa povredama na kolenu.

Na levom rukavu jakne peiakinje, uotavam linjjske tragove (iste prirode kao i na levom
rukavu jakne pesaka) bez prasine, gije usmerenje sam prikazao na sl. 21 crverom
linijjom.

Na desnom rukavu vidim proboj jakne, koji sam obelezio Zutim krugom na si. 21.

Na zadnjem delu jakne ne uotavam tragove, osim zemljanih.
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Sl. 22 ~ Zadniji deo jakne pesakinje

Kaa i na pantalonama pesaka, tako i na pantalonama pesakinje, nalazim samo
zemijane tragove, nastale usled kontakta sa zemijanom podiogom.
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8l. 23 - Prednji deo pantalona pedakinje SI. 24 - Zadnji deo pantalona pedakinje

Tragovi na levim rukavima pesaka i pesakinje, koje sam obeleZio i opisao su nastali
usfed kontakta i pritiska sa tvrdom padiogom koja nije pradnjava tj zemijana.

Na svim drugim tragovima nalazi se i zemlja i to znadi da su nastali van kolovoza.
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Na jakni peSaka se osim na lopatiénom delu leda sa leve strane ne nalaze zemljani
tragovi. Na sredini lednog dela jakne se nalaze linijski tragovi struganja na kojima se ne
nalaze fragovi zemije (vidi sl. 10 Zute elipse). Ne iskljuéujem da su mogli nastati od
struganja na asfaitnoj podiozi.

Na pantalonama pesaka se nalaze Zemljani tragovi na kolenima.

Na garderobi pesakinje se nalazi veéi broj tragova struganja na zemljanoj podiozi. Ona
se sloZeno kretala do zaustavnog poloZaja, Y. prvo je bila u kontakiu sa krutom
preprekom da bi potom bila u kontaktu sa 2emljanom podiogom na desnom ramenu,
desnom gluteusu smera ka stopalu, levom kuku s prednje strane prednjem delu desne
noge i na kraju na kolenima.

2.6 Putanje vozila, mesto sudara i brzine

Prilikom izlaska na lice mesta, izmerio sam lokaciju stabala koja se nalaze na obe
strane kolovoza.

Ukoliko peSak i peSakinja nisu udarili u posiednje stablo sa leve strane ( na garderobi
takvih tragova nema) tada se sudar mogao dogoditi navise 28,5 m od OT i na levoj
strani neodeljenog puta (trotoara) irine 3,3 m. U popretnom smeru procenjujem da se
pefak nalazio do 1 m od leve jvice puta na kome se sudar dogodio.

Na osnovu prikazane analize i izloZenog razmislianja i zaklju€ivanja,
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B L L TRy DT WO W

$1. 27 - Zaustavni poloZaji tela — saglasni lokacijama krvi

Polozaj pesakinje u trenutku sudara pedaka i kombija nije moguée utvrditi na osnovu
materijainih tragova. U simulaciji koju sam prikazao na prethadne tri slike, pedakinju
sam postavio u poloZaj zajednicke radnje sa peSakom, i njeno telo ometa slobokino

kretanje tela pe§aka nakon sudara.
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U tom pogledu, izvriio sam veoma veliki broj simulacija sudara sa pe$akom bez tela
peSakinje i nalazim da su rezultati brzina pedaka i kada se sam sudara sa kombijem
veoma sliéni i prihvatljivi za podrutje brzina kombija od najvide 47 km/ i pedaka oko 7-
8 km/h.

Mehanizam kretanja tela po delovima kombija, tokom kontakta €ini da glava koja
najkasnije udara u vozilo, kasni sa udarom, i da bi se oStecenja nalazila u vertikali,
onako kako su dokumentovana, znadi da je torzo pesaka bi nagnut unapred za oko 5-6
stepeni. To, pored brzine u trenutku sudara, ukazuje na moguénost da je izbegavao
sudar ubrzanjem.

2.7 _Vremensko - prostorna analiza

T - Vkombl<47 knmvh
Vpe¥=7,3 km/h -

Sl. 28 - Uzastopni polozaji uesnika u sudaru - 2D
PoloZaj 0. Prikazao sam sudarni poloZaj kombija za brzinu od najvise 47 km/ o
pesaka za brzinu od 7,3 km/h u toku izbegavanja sudara.

PoloZaj 1. Prikazao sam poloZaj kombija 1,1 s pre sudara kada bi se po mom miljenju
peSaci najkasnije (mogli bi samo ranije} usmerili ulevo u cilju silaska sa kolovoza.
Nagib torza peSaka i njegova brzina ukazuju da je izbegavao sudar. Kombi se nalazio
najvise 14,5 m ispred mesta sudara a peSaci su za to vreme prevalili oko 1,6 m te
ubrzavali sa brzine od najmanje 2,8 a ne iskljuCujem ni da su se nesto brZe kretfali od
hoda Setaca, reda veliGina 3,6 km/h.

Polozaj 2. Ukoliko su se kretali sredinom puta, reagovali su na levi silazak sa kolovoza
najmanje 2 s pred sudar kada se kombi nalazio najviSe 256 m ispred mesta sudara.

Page 18 of 21



institut za forenziku i projektovanije
(Centar za saobracajna vestadenia)

Sl. 29 - Uzastopni polozaji utesnika u éudaru - 3I5

2.8 1zbegavanje sudara

2.8.1 Moguénosti izbeqavanija sudara vozaca kombija

Prilikom izlaska na lice mesta izmerio sam i nakon odredivania zone mesta sudara
utvrdio da se sudar dogodio najmanje 9 m iza svetilike koja se nalazi iznad puta i na
33,6 m od FT. Ona nije osvetljavala eksterijer u znatnoj meri ali sam misljenja da je
vozaé kombija uz upofrebu i sopstvenih svetala imao moguénosti uoditi peSaka
odevene u tamnu odeéu.

Da bi se kombi koji se krece brzinom od 47 Km/h zaustavio tokom reakcije od 1t s,
porasta sile u koGnicama od 0,4 s i usporenja intenziteta 5 m/s?, zaustavi bi se na p itu
od najvige 32,7 (apr. 33) m.

Zaustavni put odgovara moguénostima da se sa ispravnim oborenim svetfima moze
uoditi neosvetiiena prepreka u potpunom mraku pa u skiadu sa navedenim, nalazim da
je voza¢ imao moguénosti uotavanja pesaka koji se krecu na putu na kome se i on
kretao.

Kretanje za kombi na tom mestu je bilo zabranjeno. Pod uslovom da je vozal postovao
saobracajnu signalizaciju ne bi sebe doveo u situaciju na udari | pe3ake.

Na tom mestu, vaZilo je ogranitenje brzine od najvise 10 km/h. Pod uslovom da se
kretao tolikom brzinom, mereno prema trenutku kada su pesaci reagovali, do sudara
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ne bi moglo da dode jer kada bi kombi stigao u mesto sudara, pesaci se tamno vec ne
bi nalazili.

Da bi se kombi kaji se kreée brzinom od 10 km/h zaustavio, potreban bi mu bio put od
4-45 m, kaji bi voza&u kombija omoguéio da peSaka blagovremeno uoCi i da se
zaustavi ispred mesta sudara, ukoliko bi se oni i tada kretali i dalje na putu.

Izlaskom na lice mesta, put 0 kome se izjaSnjavam je staza za peSake i zapregu. Po

svemu,mislim da je re& o peSagkoj zoni i-ifi zoni usporenog saobracaja. U svakom
sludaju, zabranjeno je bilo kretanje vozila poput kombija.

2.8.2 Moguénosti izbeqavanija sudara pesaka

Pesaci su se kretali na delu puta namenjenog za kretanje peSaka, fijakera i vozila sa
posebnim odobrenjem.

Kretali su se praviino i izbegavali su sudara levim, naglim, silaskom sa kolovoza.

Reagovali su onda kada su ocenili da je za njih nastupila opasna situacija, koju je
stvorio drugi ugesnik u saobracaju.

Reagovali su na nadin koji je u suStini instinktivan i zbog toga im se ne moze dodeliti
doprinos jer su moda na neki od natina mogli izbedi sudar u saobracajnoj situaciji
koja im se odigravala iza leda.

Pesaci nemaju nikakav doprinos nastanku ovog sudara, &ak ni u sluéaju da uopSte nisu
reagovali.

3. MISLJENJE

Na osnovu sadrzine sudskih spisa re€ je o saobracajnoj nezgodi.

Put na kome se dogodio sudar je zabranjen za saobracaj u oba smera sa dopunskom
tablom " Osim sa odobrenjem, i fijakera”.

Pegaci su se kretali na pe$ackoj stazi Sirine 3,3 m u smeru ka Vrelu Bosne iu jednom
trenutku su promenom putanje ulevo i ubrzanjem pokuSali da izbegnu sudar.

Kombi koji se kretao iza njih je u sustizanju, brzinom od najvise 47 km/h udario i levi
bok, poluledno, pe$aka i odbacio na levu bankinu.

Polozaj pedakinje nije mogude utvrditi na osnovu materijainih tragova ali sam midljenja
da se u trenutku sudara nalazila sa leve strane pesaka i ne mogu iskljuciti da je pedak
svojim telom "§titic"” pesakinju od direktnog kontakta sa kombijern.
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Voza kombija je navodno bi alkoholisan, nije pratio saobraéajnu situaciju neposredna
pre sudara ali da je reagovao onako kako mu omogucéavaju ispravna oborena svetia,
imao bi moguchosti da se zaustavi ispred mesta sudara.

Za njega je kretanje na tom mestu bilo zabranjeno, i da je poStovao saobracanju
signalizaciju, ne bi sebe mogao dovesti u situaciju da dode do sudara.

Saobracajnim znakom nije obeleZeno, ali miglim da je put na kome su se kretali pesaci
pedacka zona ili zona usporenog saobracéaja u okviru koje se brzina 2a vozila
ogranitava na najvise 10 km/h.

Da bi se kombi koji se krece brzinom od 10 km/h zaustavio, potreban bi mu bio put od
4-4.5 m, koji bi vozatu kombija omogucio da peSaka blagovremeno uodi i da se
zaustavi ispred mesta sudara, ukoliko bi se oni i tada kretali | dalje na putu.

Pesaci su se kretali na delu puta namenjenog za kretanje iskljudivo pe$aka, fijakeia i
vozila sa posebnim odobrenjem.

Kretali su se pravilno { izbegavali su sudara levim, naglim, silaskom sa kolovoza.

Reagovali su onda kada su ocenili da je za njih nastupila opasna situacija, kojt je
stvorio drugi uCesnik u saobraéaju.

Reagovali su na nadin koji je u sustini instinktivan | zbog toga im se ne moZe dodeliti
doprinos jer su moZda na neki od nadina mogli izbeéi sudar u saobradajngj situaciji
koja im se odigravala iza feda.

Pesaci nemaju nikakav doprinos nastanku ovog studara, &ak hi u sluéaju da uopste nisu
reagovali.

Uzrodni doprinos se natazi na strani vozaga kombija.
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